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(54) DISPOSPTIF A PTE A DEROUTER LES BAGAGES OU COLIS DOUTEUX CIRCULANT SUR UNE LIGNE DE 
w CONVOYAGE. 


(57) La presente invention a pour objet un dispositif apte a 
aerouter les bagages ou colis douteux circulant sur une li- 
gne de convoyage. 

II est constrtue d'un chariot (1) de transfert insere dans ia 
ligne de convoyage, immediatement apres le tunnel de 
controle (9), et coulissant transversalement au sens du 
mouvement de ladite ligne de convoyage de maniere a 
amener les colis ou bagages (11) suspects vers un tapis 
transporter (3) secondaire pouvant fonctionner dans les 
deux sens, et aboutissant eventuellement a un element de 
stockage. 

II conceme le domaine industriel de la fabrication de ma- 
teriel pour la manutention mecanisee des cofis, et est des- 
tine a equiper les installations de transfert, utilisees essen- 
tiellement dans les aeroports pour les bagages des 
passagers. 
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DISPOSITIF APTE A DgROUTER LES BAGAGES OU 
COLIS DOUTEUX CIRCULANT SUR UNE LIGNE DE CONVOYAGE 

La pr§sente invention a pour objet un 
5 dispositif apte a derouter les bagages ou colis douteux 
circulant sur une ligne de convoyage. 

II concerne le domaine industriel de la 
fabrication de materiel pour la manutention mecanis<§e des 
colis, et est destine a 6quiper les installations de 
trans fert comportant un systeme de detection approprig & 
tout type de controle souhait(§ (armes, explosifs, drogue, 
etc), utilisees essentiellement dans les aSroports pour 
les bagages des passagers, mais susceptibles , si le 
besoin s'en fait sentir, d'etre mises en place dans des 
ports maritimes ou dans des gares ferroviaires ou 
routi&res, dans des lieux publics, des locaux 
industriels f et d'etre employees aussi bien pour le fret 
que pour le transport de passagers. 

Un certain nombre de catastrophes a^riennes 
ont 6t§ caus<§es par des explosifs dissimul<§s dans les 
bagages embarques . Dans le but d'augmenter la s6curit6 
des transports a6riens, les a^roports sont de plus en 
plus souvent <§quip<§s d'appareil de controle permettant de 
voir le contenu des bagages devant etre introduits dans 
la soute des avions . 

Ces appareils de controle sont constitu^s d'un 
tunnel pourvu d'un emetteur et d'un r^cepteur de rayons X 
et traverse par un transporteur a bande sur lequel sont 
disposes les bagages k examiner. Ce tunnel peut se 
trouver soit immediatement apres le poste 
d'enregistrement, soit dans les locaux situSs en g6n<§ral 
au niveau du sol ou les colis sont transf6r<§s sur les 
chariots charges de les conduire jusqu'a 1' avion. Un 
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ecran de visualisation dispose le plus souvent a 
proximite immediate du tunnel permet a un agent des 
douanes ou de la police de verifier le contenu des 
bagages . 

L 'agent de surveillance a pour mission de 
faire stopper la ligne de convoyage des qu'un colis 
suspect a ete repere, de maniere a ce que lui-meme ou un 
second agent puisse s'en saisir et le retirer du circuit, 
afin de pouvoir effectuer les operations adequates, 
fouilles, action des services de deminage, etc. Les colis 
ou bagages ne presentant pas de danger sont reinsures 
dans la ligne de convoyage une fois les verifications 


Cette facon de proceder ralentit sensiblement 
la manutention des bagages et entraine des perturbations 
d<§sagr<£ables dans le deroulement des sequences 
d ' embarquement des passagers, ceux-ci devant souvent etre 
convoques plus tot pour disposer d'un laps de temps 
suffisant pour effectuer les differentes operations. Elle 
necessite en outre une augmentation sensible du nombre 
d' agents de surveillance. Tout cela entrainant 
naturellement une des depenses supplementaires grevant 
les prix de revient du transport aerien. 

Le dispositif selon la pr<§sente invention a 
pour but de remedier dans une large mesure a ces 
inconvenients . II permet en effet d'ecarter momentanement 
les colis suspects en reduisant autant que possible les 
temps morts , tout en diminuant le nombre d'operateurs 
necessaires . 


II est constitue d'un chariot de transfert 
insere dans la ligne de convoyage, immediatement apres le 
tunnel de controle, et coulissant transversalement au 
sens du mouvement de ladite ligne de convoyage de maniere 
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a ax,e„er 1.. coli s ou bagage3 3uspects ^ 

seT'eTZ r° ndalre P ° UVant fo -"— — les deux 

» 

Sur les dessins annexes, donnes a titre 
ae x oDjet de 1' invention: 

installation^/ 1911 " ' ^ ~ axono ^tri qu e d'une 

xnstallatxon de convoyage conform a 1 'invention, du type 
utxl.se dans les aeroports pour les bagages des 

IT 9 !"; ** 6qUiP ' e d ' Un SySt§me dS Action et de 
controle d lspoS , pr , s du poste d . enregistr6ment ^ 

bagages , 

installation^ ' repr * Sente P^rtiellement la xnexne 

normal ' ** ™ P ° sltion ** convoyage 

pnn ,. f . , St 13 figure 3 roont " dans les memes 
condxt.ons 1'installation avec le chariot de transfer 
position de deroutage d'un colis. transfert en 

d'un chfl • /"! diSP ° Sitif ' fi ^es 1 a 3, est constitue 
a un chariot de transfer)- i , 

, . trans tert 1 normalement integre a une 

ixgne de convoyage et coulissant sur un socle 2, d'un 
Silent transporteur auxiliaire 3 et d'un poste de 
stockage 4. 


*™ La li9nS dS conv °Y*9e est une installation de 

type connu constitute d'un certain nombre de 

transporteurs 5, 6, 7 a bande ou a rouleaux cheminant 
entre les postes d 'enregistrement 8 des bagages, et ie 
poxnt ou ceux-ci sent transfers sur les chariot charges 
de les conduire jusgu-a 1'avion. On tunnel 9 de detect^ 
et contraie m , i* un de ces transporteurs de ™ 
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& ce que le contenu des bagages 10, 11 puisse etre 
visualise sur un ecran 12 par 1 'agent de surveillance. 


Le chariot de transfert 1 comporte un tapis 
5 transporteur motorist 13 d§termin6 pour s ' int6grer dans 
la ligne de convoyage et assurer sa continuity lorsqu'il 
est en position normale (figure 2). II est install^ au- 
del^ du tunnel 9 de controle, et peut coulisser sur le 
socle 2, transversalement a la direction de d6placement 

10 des bagages, pour venir, en position d6routage (figure 
3), dans le prolongement de l'§l§ment transporteur 
auxiliaire 3. Ce dernier est dispose parallelement a la 
ligne de convoyage et peut fonctionner dans les deux 
sens: en avant pour transferer un bagage du chariot de 

15 transfert vers le poste de stockage 4 et en arriere pour 
ramener un bagage vers le chariot de transfert afin de le 
r6ins6rer dans la ligne de convoyage. 

Le poste de stockage 4 permet 1 ' accumulation 
de plusieurs bagages et sera de pr§f6rence de type & 

20 rouleaux motorists ou a rouleaux gravitaires. 

L ' ensemble est complete par un logiciel 
specif ique de gestion des automat i sines et un coffret de 
commande et de protection des moteurs du chariot de 
transfert 1 de l'616ment transporteur auxiliaire 3 et du 

25 poste de stockage 4, avec automate de pilotage des 
transporteurs principaux 5, 6, 7 et du systeme de 
deroutage, associe a un ensemble de capteurs de s6curit6. 

L' opera teur dispose d'un boitier de commande 
14 comportant en particulier une touche EJECTION et une 

30 touche Rf INTRODUCTION. 


La conception du systeme decrit permet de 
disposer , cote ^ cote dans une salle de controle, les 
6crans 12 et commandes 14 de plusieurs dispositifs de 
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deroutage, ce qui permet k un seul op4rateur de 
surveiller plusieurs l ignes de convoyage. 

Ledit operateur surveille sur le ou i 0 <= 

suspect, agxt.sur conunande £ JECTION, ce oui f*.- * 

par l'autnmafo g fait executer 

par automate susmentionne les actions necessair-^ 

J servant de post© d'ov^m^,* 
de transfert 1 i., k exaa,en, grace au chariot 

rt lf les bagages non suspects in 
leur parcours sur la liane ^ USpects 10 continuant 
char . f . 9 ligne de convoyage des que l e 

chariot de transfert 1 est rp VO „„ » 

(figure 2). * " P osit i°n normale 

Le poste de stockage 4 (facultatif) est a „™* 

pour pouvoir accuser plusieurs bagages ce 11 ' * 

de n'effectuer la verification „ 9 Permet 

^ verification des contenus qu'en fin ri» 

chargement des bagages. 


les oagaaes sur la T r i0 "' 1 reintroduit 

fait avancer au r « j "T"* BSll ™C™ *i 
poste de stocks « ^11 I 3 " 565 °" d » 

le chariot de transfert x tr *"" 0rt "» '-"^re 3 et 


Le positionnement des divers elements 
5 constitutifs donne a l'oblet d» i . ,• elements 

d'effets urn- • invention un maximum 

o ettets utiles qui n'avaient pas dte a » i„ 

par des dispositifs stailaires S °"' """"^ 
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RE VEND I CAT I ONS 

1° . Dispositif apte ci d^router les bagages ou 
5 colis douteux circulant sur une ligne de convoyage, 
destin§ a 6quiper les installations de transfert 
comportant un tunnel de controle permettant par exemple 
la detection d'armes, d'explosifs ou de drogue # utilis^es 
essentiellement dans les a^roports pour les bagages des 
10 passagers, mais pouvant etre mises en place dans des 
ports maritimes ou dans des gares ferroviaires ou 
routi^res, des lieux publics ou industriels, et etre 
employees aussi bien pour le fret que pour le transport 
de bagages, 

15 caract6rise par la combinaison d'un chariot de 

transfert (1) dispose au-dela du tunnel de controle (9), 
comportant un tapis transporteur motorist (13) determine 
pour s ' int6grer dans la ligne de convoyage et assurer sa 
continuity lorsqu'il est en position normale, et pouvant 

20 coulisser sur un socle (2), transversalement au sens du 
mouvement de ladite ligne de convoyage, de manidre £ 
amener les colis ou bagages suspects (11) vers un <§16ment 
transporteur auxiliaire (3), dispose parall^lement a la 
ligne de convoyage, dans le prolongement dudit chariot de 

25 transfert en position de dSroutage, servant de poste 
d'examen et pouvant fonctionner dans les deux sens, en 
avant pour transferer un bagage du chariot de transfert 
(1) vers le poste d'examen et en arriere pour ramener un 
bagage vers le chariot de transfert afin de le r6ins6rer 

30 dans la ligne de convoyage si l'examen s'est av6r6 
n£gatif. 


35 


2°. Dispositif selon la revendication 1, se 
caract£risant par le fait qu'il est 6quip£ d'un automate 
pilotant les transporteurs (5, 6, 7) de la ligne de 


convoyage et le systeme de deroutage grace a un , . 
specif ique de oestinn h« n lo 9J-ciel 

4 e ae gestion des automatismes , l'eieci-io„ ^, 
colis ou bagage suspect (Hj et sa ^ . ' ^ SCtl0n d '™ 
ligne de convoyage (5 6 7 t reintr ° ductio * SU r la 
5 l'on^t- ' } Stant con «nandee par 

5 1 operateur surveillant 1 'ecran de visualise , 
tunnel de contrail /q, visualisation du 

(13) co raPO rta n r:: tizrun?: b rr de conmande 

-che RfilNTRODUCTION aglssa^t ~ l^au^T * " 

~v.ndic.f- 3 ° " DiSP ° Sitif selon 1'une guelconque des 
revendications precedentes, se e» • 

m,o wxu caract^risant par le fa,-*, 

que 1 element transporteur auxili aire f3l est , fait 

cote oppose au chariot n a «. . ( } P^olonge du 

ff au cnariot de transfert Mi nar 

stockage (4 , permettant I'^lati d , ^ * 

15 ou bagages suspects fin . CCU,nulatAOn de Plusieurs colis 

y y suspects (11) , de manidre a pouvoi 

n'effectuer la verification w "voir 

est de type « rouleau, „l! < P °"* "* < 4 > 
gravitai^s. »«°«ses ou » rou lea„x 

* reven^^^:;^ 0 :^"::^:;^ 1 :- * - 

^ ' 5e caracterisant n*r- i 
1'auto.ate est concu pour per^ettre a ^ p La t eu TlT 
r^ntroduire les colis ou bagages sur la L gn e d e 
convoyage, sans manutention, uniquement par Tt 
comxnande Rt INTRODUCTION du boitier ! ^ 13 

30 au fur et a .esure lesdits co " ^ ^ " m ** 

stockage (4) vers le t 9agSS dU P ° ste d * 

ye vers le transporteur auxiliaire f<\ 

vers le chariot de transfert (1). (3) PU " 

35 h» 6 ° ' Installation comportant plusieurs l ionee 

35 de convoyage avec dispositif de deroutage selonTune 
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quelconque des revendications pr6c6dentes , se 
caract6risant par le fait que les 6crans (12) des tunnels 
de controle et les commandes (14) de ces lignes de 
convoyages sont regroup6s dans une meme salle de 
controle, de mani£re a permettre & un seul op6rateur de 
surveiller 1 'ensemble desdites lignes de convoyage et de 
commander Injection et la ^introduction des colis ou 
bagages suspects (11). 
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